Cielo - fruntasul satului

La 25 de ani de la debutul sdu in Romania, Cielo revine pentru un test aniversar menit sa ne
aminteasca de unde am plecat. Pentru ca, desi Daewoo nu venea cu tehnologii inovatoare, aducea un
mare salt in calitate pentru nivelul pietei auto romanesti din acele vremuri. Trag de manerul
portierei, iar in fata mea se deschide un portal catre anul 1995 - interiorul unui Cielo impecabil, ca
al unei masini de showroom. Ma las pe scaunul cu sezutul destul de plat si, in timp ce imi plimb
mainile pe volanul subtire, incep sa inspir mirosul care ma invaluie. Si odata cu el, mintea imi este
inundata de senzatiile pe care le traiau cei care si-au cumparat un Cielo nou la jumatatea anilor '90.
In primul rand era un sentiment de reusitd, pentru cé nu oricine isi permitea sa plateasca aproape
12.000 de dolari pe o masing, in conditiile in care salariul mediu net in Romania anului 1995 era de
circa 100 de dolari. insa pretul era justificat, pentru ca, la momentul aparitiei, Cielo revolutiona
piata auto romaneasca. Intorc cheia in contact, iar aprinderea martorilor din bord este insotita si de
un sunet de avertizare pe care nu-l mai auzisem de cel putin un deceniu. Inca un clic, iar motorul se
trezeste la viata vioi, dupa care se linisteste la un ralanti abia perceptibil. Ciupesc acceleratia de
cateva ori, pentru a asculta maraitul motorului de Cielo - un sunet care, candva, insemna putere si
un anumit statut pe soselele Romaniei.

inceputul unei noi ere

In prima parte a anilor '90, industria auto roméaneasca era in colaps. Tehnologia invechita, calitatea
slaba a fabricatiei si piesele de schimb tot mai proaste i-au facut pe cei cu dare de mana sa treaca
rapid la modele second-hand aduse de peste hotare. Aparusera si primii dealeri de automobile noi,
insa puterea de cumparare a romanilor facea ca vanzarile sa fie foarte modeste. La toate cele trei
mari uzine constructoare de autoturisme se simtea nevoia privatizarii. Era singura solutie ca locurile
de munca sa fie pastrate, iar statul sa primeasca infuziile de capital de care avea mare nevoie.
Ofertele nu au intarziat sa apara, iar preferata a fost uzina de automobile de la Craiova. Aici erau
produse fostele modele Oltcit, rebotezate Oltena, dupa ce Citroén se retrasese din afacere, in 1990.
In 1994 a fost semnat un parteneriat intre statul roméan si marca Daewoo, iar la Craiova s-a construit
o noua linie de productie, unde aveau s fie fabricate automobile moderne. In prima faza, acestea au
purtat sigla Rodae (o asociere intre Romania si Daewoo), iar primul model lansat de coreeni, in
1995, a fost Cielo. Promovat intens in toatd mass-media, acesta avea sa devina rapid un automobil
foarte dezirabil (poate ca va mai amintiti reclama cu taurul care a rulat la TV), iar pentru unii
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romani, chiar un motiv de a economisi sau a castiga mai bine. Insa, luat la bani marunti, Cielo nu era
nici pe departe o masina de ultima generatie. In fond, era un Daewoo LeMans (model produs intre
1986 si 1994) restilizat, care, la randul lui, era un Opel Kadett E cu alte sigle. Doar ca, pentru
Romania acelor ani, Cielo reprezenta un salt urias pe toate planurile. Deoarece, pe langa ponositele
modele Dacia 1310, cu tehnologie ce data din anii ‘70, modelul coreean era o adevarata nava
spatiala. Nici Dacia Nova R523, lansata pe piata in anul in care Cielo a venit in Romania, nu putea
reprezenta un competitor real, fiind o masina depasita din toate punctele inca de la debut. Iar daca
platforma masinii nu aducea inovatii, clientii erau atrasi de echiparea bogata. Daewoo Cielo
dispunea de servodirectie, inchidere centralizata, geamuri electrice fatda/spate, aer conditionat,
radiocasetofon cu antena telescopica actionata electric, portbagaj si capac pentru busonul de
benzina cu deschidere de la buton, scaun reglabil pe indltime pentru sofer si alte dotari pe care
romanii obisnuiti cu Daciile nici nu le concepeau. Primele loturi vandute in Romania au fost
importate din Coreea, pentru ca, ulterior, productia sa inceapa la uzina de la Craiova. Desi productia
s-a extins apoi si cu alte modele, fiind lansat inclusiv un succesor, Nubira, Cielo a ramas in productie
pana cand uzina a fost cumparata de Ford, in 2007. La exemplarele produse dupa anii 2000 au
aparut tot mai multe probleme legate de calitatea fabricatiei si chiar si de fiabilitate, insa despre
modelele coreene vandute in 1995 s-a creat o adevarata legenda urbana care le lauda atat
performantele, cat si fiabilitatea.

Testul timpului

Acest Cielo in varsta de 25 de ani, care functioneaza perfect, este o dovada vie ca legendele sunt
adevarate. Pana si aerul conditionat este inca in putere, racind rapid interiorul masinii pe care o
gasisem parcata in soare. Motorul de 1,5 litri, care dezvolta 75 CP, are o functionare liniara si
rafinatd, bogata in cuplu chiar si la turatii joase. Timoneria transmisiei, desi are o cursa relativ
lunga, ofera precizie in selectarea treptelor, iar ambreiajul ,prinde de jos“, facilitand o acomodare
rapida. Pozitia la volan tradeaza conceptia veche a modelului, insa permite o vizibilitate excelenta,
mai ales ca si montantii sunt subtiri, iar suprafata vitrata, generoasa. Directia are un nivel de
asistare optim, pastrand un pic de greutate pentru a face masina sigura si la viteze mari, insa
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usurinta cu care poate fi rotit volanul pe loc starnea invidia celor care inca munceau ca sa faca o
parcare laterald. Starea buna a masinii este confirmata si de modul in care ruleaza. Denivelarile sunt
absorbite elegant, fara zgomote suspecte de la trenul de rulare, motorul raspunde la acceleratii fara
ezitari, iar antifonarea este buna - cel putin la viteze moderate, unde zgomotul de vant inca nu e o
problema. Cielo se simte in elementul lui si la viteze de autostrada, cutia cu etajare lunga tinand
motorul la turatii reduse. Desi puterea de 75 CP este moderata dupa normele actuale, masa proprie
de putin peste o tona si caroseria aerodinamica permiteau atingerea unei viteze maxime
impresionante, de 177 km/h. Exemplarul pe care il conduc a acumulat un rulaj de doar 38.000 km in
25 de ani, fiind o masina ,de garaj“. Astfel se explica si starea foarte buna a vopselei exterioare, suta
la suta originala. Pana si anvelopele Khumo sunt cele cu care masina a fost echipata de catre uzina,
iar in ele probabil ca a mai ramas niste aer din Coreea. Plansa de bord este si ea intacta, fara
crapaturi sau decolorari, fiind ferita de razele soarelui. Desi aspectul plasticelor e specific masinilor
din anii ‘80, calitatea asamblarii confirma inca o data atentia la detalii a coreenilor, masina neavand
»greierasi” in timpul rularii, cum aveau ulterior modelele produse in Romania. Singurul care nu mai
functioneaza este ceasul digital, afisajul sau obosind de-a lungul anilor.

Piesa de colectie

Desi majoritatea modelelor Cielo vandute in Romania au ajuns la Remat, exemplarele precum cel
care face subiectul acestui articol starnesc deja interesul colectionarilor. Automobilul prezentat face
parte din colectia Muzeului Auto Banat, unde, de mai bine de 15 ani, Iulian Zaiba strange piese din
istoria auto a Romaniei. Majoritatea exponatelor sunt modele Dacia, Insa Iulian a vazut si potentialul
acestui Cielo aflat in stare exceptionala de a deveni un automobil istoric atunci cand va implini 30 de
ani. Locul ocupat de Cielo in istoria auto a tarii noastre este incontestabil. Pentru ca, pe langa
cresterea in calitate, performante si dotdri ale unui automobil construit in Romania, Daewoo a
crescut standardele serviciilor post-vanzare. Pana in acel moment, romanii nu stiau ce inseamna
garantie, reparatii de calitate sau showroom-uri cu oameni de vanzari orientati catre client. Masinile
nu veneau cu defecte din fabrica, iar cei care le cumparau nu trebuiau sa mai verifice cateva
exemplare din parcarea uzinei pana gaseau unul in care nu ploua - pentru ca, da, acesta era nivelul
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industriei auto din Romania in anii '90. Cielo a fost automobil de familie, masina de serviciu pentru
persoane cu functii de conducere de la diferite institutii ale statului sau taximetru. A fost masina de
fala, dar si cal de povara. Iar pentru multi romani, a ramas in amintire ca o masina care nu a
dezamagit, avand o fiabilitate remarcabila si competente rutiere foarte bune. Iar exemplare precum
cel prezentat aici, ajunse in mainile unor pasionati, le vor arata generatiilor urmatoare cum arata
prima masina moderna produsa in Romania postdecembrista.

Alin - Alexandru Ionescu
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