Din jurnalul unui brav navigator- in voiaj cu nava M/N Sighisoara in Mediterana, pe timp de iarna II

Iesim din golf si ne indreptam spre Vest. Furtuna ne ia in primire si continua cu fulgere si cu tunete.
Barometrul masoara 738 m/m. Valurile inalte, urca pe punte. Le luam pe toate din prova tribord.
Nava are un tangaj si un ruliu puternic, cocotandu-ne pe creste de val si cazand cu prova in haul
apelor. Apoi din nou se ridica si urca pe valul urmator. Pregatesc echipajului o surpriza. O trecere pe
langa insula Itaka in care a trait Ulise.

Poate ca unii dintre membrii echipajului nostru, isi mai amintesc de Homer si vestitele lui carti,
Iliada si Odiseea. (n.a. Deosebit de precise din punct de vedere geografic, nautic, istoric, juridic,
comerecial, social si al dreptului maritim, fluvial si portuar, nedefinit in acele timpuri, dar continand
obiceiuri, tehnici, uzante, specifice acestui domeniu, care s-au pastrat, s-au dezvoltat, s-au
completat). Toti istoricii, juristii, comerciantii, navigatorii au simtit necesitatea lui. Din acest motiv,
fiecare dintre acestia, a incercat sa atraga atentia asupra dimensiunilor si continutului dreptului
maritim. O munca titanica, necesara intelegerii activitatiilor navale si portuare, pe care nu toate
statele au finalizat-o. Seful radiotelegrafist ne aduce prognoza meteo.

Furtuna de forta 9 la 10 pe scara Beaufort si a cuprins intreaga Mare Ionica si o parte a
Mediteranei. Peste noapte intram in primul golf si multumita radarului, ancoram in apropierea
localitatii Vassiliki, aflat in SV insulei Levkas (Venetienii o numeau Sfanta Maura). Prognoza meteo
de dimineatd, ne anunta ca furtuna continua cu aceeasi intensitate, dar putem inainta spre insula
Corfu, la adapostul coastei Greciei si Albaniei. Nu putem strabate Marea Ionica, cu vantul din
travers si nu este cazul sa aratam ce buni navigatori suntem, fortand motorul principal si toate
celelalte agregate din compartimentul masini si de pe punte.

Mai bine navigam spre tarmurile Albaniei, schimbam spre ,Calcaiul Italiei”, traversam cu vantul din
pupa stramtoarea Otranto si ocolim la cateva zeci de metri Capul Santa Maria di Leuca. Intram sub
coastd. In golful Taranto se linisteste balansul. Dublez acest punct, la o distantd nu mai mare de 20
de metri si scap si de vant si de val. E un tarm inalt. Vantul sufla cu putere, mai sus de varful
catargelor. Semnalul sondei ultrason imi indica ca peste tot este piatra. Autoritatile navale italiene,
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supravegheaza si controleaza navigatia, in Marea Ionica. Am intrat deja in Golful Taranto. Zeci de
vechi localitati, ale antichitatii: Calipole, Taranto, Metaponte, Heraclee, Sibaris, Thouroi, Crotone,
transformate in zilele noastre, asteapta inceputul sezonului turistic. Turistii mai batrani, mai comozi,
pot incepe sa vina in acest loc, de la inceputul lunii martie.

Cam asa se intampla pe intregul litoral al Marii Mediterane. Sezonul de plaja tine pana la pana in
luna Noiembrie. Dar acum este luna decembrie si vantul sufla tot din pupa, cu aceeasi forta. Seful
mecanic imi cere sa intru undeva la adapost, ca sa-si faca reglaje la motor. Dupa ce trecem de orasul
Crotone, gasesc un adapost la Capo Rizzuto. Coasta este joasa si pustie. Ancorez, cu prova in vant pe
un fund de numai 15 metri, cu 7 chei de lant, care permite sefului mecanic si ofiterilor sai sa-si faca
reglajele in siguranta, la adapost. Nimeni nu ne deranjaza pe furtuna aceasta. Dupa doua ore de
reglaje, seful mecanic, Imi spune ca putem porni la drum.

Recuperez lantul si ancora. Vantul ma impinge spre larg. Girez la tribord si merg spre Cap
Spartivento. Dupa ce l-am dublat, spre Vest se vede Sicilia. Navigam direct spre Riposto si ancoram
la aproape o mila de tarm, intre Taormina si Catania. Din cauza furtunii, si a faptului ca am navigat
prin Canalul Corint, am intarziat o zi, nu mai multe. De aici, se vede vulcanul Etna. Tarmul se
numeste Riviera Ciclopilor. Oare pe aici o fi navigat Ulise ? Aici in Estul Siciliei, nu se simte furtuna.
Dar in sudestul Siciliei, la cca. 35 de mile marine de Cap Passero, la Camarina, romanii, in timpul
razboaielor cu Cartagina, au pierdut o flota intreaga (cca. 80 de nave militare si sute de nave de
transport) din cauza furtunii, in timpul razboaielor cu Cartagina. Agentul navei ne aduce banii si
passurile. La pranz va sosi pilotul. Ne va acosta la cheul portului.

Pe cheu camioanele asteapta marfa. Secundul impreuna cu seful de echipaj, cu timonierii si
marinarii, pun in pozitie de lucru instalatia de descarcare a navei La ora 13:00 acostam si incepe
lucrul. Fiecare cotada incarca cate 50 de lingouri de aluminiu. Pe fiecare masina se incarca 10
cotade. Timonierul si marinarul de serviciu asigura pontajul. Sunt trecute ora inceperii si terminarii
lucrului, numarul de lingouri descarcate zilnic din fiecare magazie. Pe baza acestor informatii se
intocmeste Time - Sheet-ul (foaia timpului) anexa la contractul pe care trebuie sa il terminam de
executat. Apoi urmeaza alte marfuri la descarcare. Armatorul, agentul si primitorul marfii, trebuie sa
cunoasca, modul in care s-a lucrat si cum a fost folosit timpul.

In activitatile maritime timpul inseamna bani. Ofiterul secund si seful mecanic organizeaza lucrul in
sistemul 12/24 ore. Asa membrii echipajului pot sa iasa la uscat, fara grija de a mai alerga grabiti pe
strazi, sa ajunga la nava sa-si schimbe alt coleg de munca. Celor iesiti din serviciu, Dragos
Simionescu ofiterul maritim II, le da banii si passurile. Pot pleaca la uscat. Timonierul Florica Bompa
ii trece pe fiecare in registrul de scara. De aici se vede foarte bine vulcanul Etna. Undeva mai spre
Nord, la circa 15 km se vede orasul Taormina. Dupa pranz, ies in oras cei liberi. Se intorc abia la
masa de seard. In ziua urmatoare, la bordul navei raméane primul ofiter si echipele organizate de el.
Eu, seful mecanic si seful telegrafist, un timonier, un marinar, un motorist si bucatarul iesim de
dimineata in oras. Gasim un autobuz local si asa ajungem la Taormina.

Mirosul livezilor de lamai si portocali ne insoteste pana in oras. Stam 5 ore prin oras. Taormina are o
pozitie superba. E iarna si totusi e plin de turisti. Nu ne mai saturam de soare, mare, munte, vulcan,
piete, palmieri, chiparosi, gradini, biserici, teatru antic, oameni veseli si galagiosi. Ne plimbam prin
oras, anticul Naxos, si din cand in cand privim spre Etna. O forta impresionanta, adormita. Am obosit
cu totii. Cautam un alt autobuz, care sa ne duca la Riposto. Avem ce povesti la nava si acasa. Seara,
telegrafistul nostru a receptionat o radiograma din partea companiei care preciza. ,S-a perfectat un
contract de transport de faina de grau de 1200 tone, in saci de o tona si jumatate. Portul de
incarcare Castellamare di Stabia. Port descarcare Durres. Salutdri. Director.

Am raspuns scurt. Confirmam! Multumiri! Salutari! Cdt. In ziua urméatoare, primul ofiter de punte si
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primul ofiter mecanic au plecat cu turele lor libere tot la Taormina. S-au intors la masa de seara,
incantati. Eu am ramas toata ziua pe punte si am supravegheat descarcarea si pontajul sacilor cu
ciment si soda caustica. A treia zi am terminat descarcarea. Seful mecanic a pregatit masina.
Intreaga marfa a fost descarcata conform conosamentelor, fard mentiuni. Strangeri de mana,
salutari. - Mai veniti la Riposto, in Sicilia! Sa speram ca vom reveni, dar meseria te poarta prin
atatea locuri si sunt atatea de vazut. Iesim din port. Pornim spre golful Neapole. Multi sunt inca cu
ochi spre vulcanul Etna si spre orasul Taormina.

Toata partea de est a Siciliei, cu orasele ei, este frumoasa spune ofiterul mecanic II George Corbu.
Suntem multumiti si asa! spunem noi. Eu cred ca sicilienii isi iubesc si ei insula lor. E cea mai mare
din Mediterana. Nu stim daca este cea mai frumoasa, dar in mod sigur face parte dintre cele mai
frumoase. Navigam spre Calabria. La crepusculul de seara masor spre est indltimea planetei Venus,
45 de grade. E cea mai stralucitoare de pe cer. Aproape de culminatie se zareste si planeta Jupiter.
Intram in dispozitivul de separare a traficului pe stramtoarea Messina, care se aglomereaza cu nave
ce sosesc din intreaga Mediterana. Intre portul Messina si Regio di Calabria ferybot-uri rapide
traverseaza stramtoarea. Navigam spre (monstri marini Scilla si Caribda). Iesim din stramtoare.
Navigam pe langa Bruttium si Lucania, In apropierea anticului drum de uscat, Via Popilia. La
tribord, pe inaltimi, se afla cocotate orasele Amalfi si Salerno.

La babord zarim insula Capri. Am scapat de furtuna. Orasul Castellamare di Stabia l-am gasit in SE
golfului Neapole. Contactam prin radiotelefon pilotul in canalul 16. Ne-a raspuns imediat. Trecem in
canalul 11. Anuntam sosirea. Salupa pilotajului a ajuns la noi. Am fost acostati cu tribordul la cheu.
Agentul navei a sosit imediat. Era localnic. Ne-a adus passurile. Vom incepe in dimineata urmatoare
la ora 07:00. L-am invitat la o cafea si o discutie. L-am intrebat unde pot gasi un anticariat serios.
Ma intereseaza vechile lucrari de drept maritim ale oraselor republici maritime italiene Venetia,
Genova, Amalfi si Pisa. - Exista un anticariat bun in apropierea universitati din Neapole, imi spune
el. Apoi discutia se indreapta spre anticul port Puzzoli. Ca sa poti asigura Romei suficiente grane,
pentru populatia ei si a Italiei, trebuia sa ai o flota mare. (istoricii lor spuneau ca numai flota lor de
transport cereale numara peste 1.000 de nave).

Granele le aduceau din provinciile, Egipt, Siria, Asia Mica, Sicilia, Africa, Galia sau Spania. Nu
puteau sa le descarce decat in portul Pozzuoli. In apropierea lui se afla si portul militar Misene. Si
Palatul Regal din Neapole poate fi vizitat. - Da. Multi turisti incearca sa viziteze si Palatul Caserta
aflat la vreo 10 km de Neapole, La Pompei se poate ajunge cu un tren local Aceste muzee se afla sub
controlul UNESCO. - Multumesc! Cred ca sunt niste sfaturi excelente. Seful de echipaj, timonierii si
marinarii au deschis magaziile. Incarcatorul urma sa aduca cu masinile lui saci de faina, de cate o
tona si jumatate, cate patru saci in fiecare camion.

A spus ca vor termina In 2 sau 3 zile. Agentul navei ne-a adus passurile. Cu ele in buzunar, te puteai
duce unde voiai. Inainte de plecarea navei, trebuiau insa predate politiei locale. - In intreaga Italie,
ai ce vedea. Sunt o multime de muzee. Suntem mandri de acest lucru. - Da, e o idee buna!
Multumesc! Si agentiile noastre romanesti de turism organizeaza excusii in tara si in strainatate. Si
eu si sotia suntem oameni tineri. Avem destul timp sa ne gandim, dupa ce ne intoarcem acasa. Si pe
la noi sunt zone minunate. Pe Valea Prahovei, in Muntii Bucegi, La Constanta, Eforie si Mangalia, in
Delta Dunarii, la Tulcea, Brasov, Cluj, Timisoara, Sovata, Craiova, Slanic Moldova, Manastirile din
Moldova si din Oltenia, Valea Jiului, Muntii Apuseni si atatea altele. Statiuni de munte, dealuri,
campii. Avem si multe izvoare cu ape minerale.

Incarcarea a inceput la ora 07:00. Se lucra cu doua echipe la magaziile 1 si 3. Dinspre prova, sac,
langa sac, pe intreg paiolul. Dupa ce se incarca primul rand de saci, se trecea la al doilea. Sacii se
stivuiau si se sprijineau unul pe celalalt. Pentru a nu se deteriora sacii se incarcau numai doua

randuri de saci, unul peste celdlalt.. Secundul si seful mecanic au organizat serviciul in ture de 12
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ore in scara si apoi 24 ore de timp liber. La fel si seful mecanic a organizat serviciul in ture
asemanatoare. Am cazut de acord, cu secundul sa plec eu primul, impreuna cu seful mecanic si cei
10 care ne insoteau. Un tren ce trecea prin gara orasului, ne-a dus pana la Neapole. Am avut timp sa
ajungem in piata universitatii, la anticariat, la Castelul Sant Elmo si la Palatul Regal din Neapole.

As fi vrut sa vad ruinele anticului oras Puzzoli, dar ne apuca noaptea. Am putut vedea si golful
Neapole si Vulcanul Vezuviu. Seara secundul navei Vasile Radulescu mi-a predat situatia incarcarii.
In dimineata urméatoare, am intrat eu de serviciu. Secundul si primul ofiter mecanic au plecat
impreuna, urmati de inca 10 oameni. Unii au ajuns in Neapole la Palatul Regal, altii la Pompei, altii
s-au plimbat prin oras. In ziua urméatoare s-a terminat incarcarea. Conosamentele marfii au fost
semnate si nava a parasit portul. Am semnat conosamentele. Am predat passurile si am plecat. Pe
ecranul radar, tarmul se vedea la 3 mile. Suficient. Am stabilit un drum paralel cu uscatul si dau
drumul sondei ultrason.

Avem deja intre 25 si 30 de metri sub chila. Se naviga in drum 268 de grade pina la Sorrento, trecem
de insula Capri. Pastrez distanta de 2 mile marine fata de mal si schimb de drum la babord. Nava
Sighisoara se inscrie pe un drum, ce trece la egala distanta de insula Capri si capul peninsulei
Sorrento, Adancimea sub chila este de 45 m. Barometrul indica 755 de milimetri. Suntem aproape
de solstitiul de iarna. Peste cateva zile este Craciunul si noi il petrecem pe mare. S-a inserat.
Aprindem luminile de navigatie si ne continudm drumul In pupa babord, pe inaltimi, se vede coasta
Amalfitana. Orasul Amalfi renumit in perioada Evului Mediu pentru comertul sau, facea parte din
grupul celor patruorase republici maritime ale Italiei; Amalfi, Venetia, Genova si Pisa.

Faceau comert, dar se si luptau, fara mila. Primele lor legi maritime au fost influentate de cele ale
Bizantului. In batalia de la Curzola (Korcula) din anul 1298, optzeci de galere genoveze au luptat
impotriva a mai mult de noudzeci de galere venetiene. Genovezii au invins. Printre prizonieri a fost si
Marco Polo, care si-a dictat povestirile lui extraordinare despre China. Ziua urmatoare trecem
stramtoarea Messina, apoi ne indreptan spre Capul Spartivento, navigam direct spre Capul Santa
Maria di Leuca. Intram in Marea Adriatica, traversam stramtoarea Otranto si intram in zona portului
albanez Durres. Conform informatiilor din Cartea Pilot, la 6 mile marine de port, contactam prin
radiotelefon autoritatile portuare, care ne trimit un pilot.

Acesta urca la bord. Ne strangem mana si raman langa el. As putea spune ca il supraveghez. Chiar
daca el face manevra de acostare, eu am raspunderea navei. Efectueaza manevra, cu mare
pricepere. Acostam. Ii multumesc. Deschidem magaziile, incepem descarcarea. Agentul ne aduce
passurile. Radiotelegrafistul ne aduce si el o radiograma. Dupa descarcare, mergeti si incarcati
portocale de la Salonic pentru Constanta. Salutari. Se semneaza documentele marfii. Servicii de
agenturare foarte bune. Iesim din port. Navigam de-a lungul coastei Albaniei, Trecem de insula
Corfu, de Levkas. Ajungem in golful Patras, apoi in golful Corint. Traversam din nou Canalul. Intru in
golful insulei Salamina si ancorez. Seful mecanic pregateste masina, pentru o traversada fara locuri
de adapost. Pregatim magaziile, pentru incarcarea portocalelor. Seara plecam din ancord, navigam
spre Capul Sunion. De aici inaintam direct spre Salonic.

Dimineata intram la incarcare. Lucreaza bine, cu spor. Baietii nostri nu mai vor sa iasa de la bord.
Se intreaba daca ajungem inainte de anul nou. Lazile cu portocale sunt incarcate in magazii, pana la
murada. In seara celei de a doua zile de munca, am terminat incarcarea a 1.600 tone de portocale.
Semnam conosamentele si plecam. Navigam prin Sudul peninsulei Chalcidice. Craciunul il facem pe
drum. Din fondul de protocol pe care mi l-a dat armatorul Romline, scot doua sticle de vin si le trimit
echipajului pentru masa de seara.

Le revine cate o jumatate de ceasca de persoana. Ofiterii de punte conduc nava printre insulele
Sporade.Le revine cate doua degetare, de persoana. E bine si atat spune Florica Bompa, un ardelean
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de vreo 120 de kg. Trebuie sa avem grija sa nu ne ametim. Bucatarul si brutarul au pregatit un tort
mare de ciocolata. L-au pastrat cu mare grija, sa nu se gaseasca vreun pofticios care sa fure startul.
Ofiterii de punte conduc nava cu pricepere.

De la Dardanele preiau eu comanda. In Marea Marmara intra in cart secundul, urmat de ofiterul
maritim III. Trec Bosforul in cartul of. maritim II care sta cu mana pe telegraf pentru a transmite
imediat ordinele mele, destinate compartimentului masini. Iesim in Marea Neagra. Prindem vreme
buna. Pana la Constanta facem 15 ore. Ai nostri ne baga in port si ne acosteaza in dana nr. 12, din
portul vechi, de unde am plecat.

Deschidem magaziile si asteptam sa inceapa descarcarea. Facem Revelionul acasa.

capitan de cursa lunga Voiculescu Adrian Virgiliu

5/5



